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Une petite idée
d'un paddock
Slot. Chaque
pilote dispose
d'une valise en
guise de

camion-atelier.
[ 55 a se et a2 |

Il faut savoir qu'en Groupe 7,
le record du tour realise par
I'’Américain John Laster a été
descendu a 27181... pour une
piste de 50 métres de develop-
pement. 1l s'agit d'une « Blue
King », specialement importee
des USA., car les championnats
doivent toujours se derouler
sur le méme trace.

Moyenne reelle 85 km/h avec
des pointes a 150!

Le déplacement d'air, le sif-
flement des moteurs et la
concentration  des  pilotes
constituent un spectacle éton-
nant.

11 est d'ailleurs amusant d’ob-
server les contorsions de cha-
cun pour suivre leur voiture du
regard ainsi que les tics resul-
tants d'une concentration ex-
treme. Tel cet Américain qui
tire la langue tandis que son
voisin italien semble atteint
d’une envie pressante avec un

Frangais qui danse d'un pied
sur l'autre, a coté d’un Anglais
trés flegmatique qui garde la
main inoccupée, profondement
enfouie dans la poche de son
jean...

Pendant ce temps, les voitu-
res filent sur les pistes avec de
temps en temps -et meme
assez souvent - des sorties de
route plus ou moins violentes
qui n'ont en general pour
conséquence que la perte de 3
ou 4 secondes. Sauf quand le
commissaire révasse ou quand
la voiture atterrit dans un en-
droit impossible, mais dans ce
dernier cas, des hurlements
jaillissent et la course est inter-
rompue le temps de retrouver

- la voiture égarée !

Autre particularité notable, le
circuit cimporte 8 pistes -aux
difficultés forcement inegales
suivant que tel virage est négo-
cié a la corde, au centre ou a
I'extérieur. Pour cette raison,
chaque manche de course est
divisée en 8 « segments » de 2
a 5 minutes, chaque concurrent
emprunte ainsi successivement
les 8 pistes.

A titre d’exemple, au cours de
la finale des « Groupe 7 », on a
pu voir un concurrent effectuer
101 tours de piste en Sminu-

tes ! ! Moins de 3 secondes au
tour de moyenne...

Etonnant spectacle aussi dans
les «stands ». Ici les semi-re-
morques sont remplaces par de
petites valises ou sont rangees,
plus ou moins soigneusement
suivant les nationalites (!) les
chassis de rechange, pneus (en
quantité), moteurs, fer a souder
et ingrédients divers comme
cette colle qu'un meécano ira
répandre soigneusement sur les
zones de freinage (!!) direc-
tement sur la piste. Une idee a
retenir, il faudra que j'essaie a
Montlhéry !  Entre  chaque
manche, on change les pneus,
parfois les moteurs, on passe le
chassis sur un petit marbre
pour le redresser au besoin.
Bref, ¢a ne rigole pas. On est
en championnat du monde et il
y a plus de 10 000 dollars a la
clef pour le vainqueur...

Dans les autres categories,
tout en bataillant ferme aussi,
I'ambiance est moins febrile,
ou en tout cas moins profes-
sionnelle. Nous avons vu des
concurrents qui ne disposaient
que d'une ou deux voitures et
trés peu de pieces de rechange
dans un petit sac de voyage
bon marché. L’un d’entre eux,
un Britannique, n'en est pas

LES PISTES
EN FRANCE

Toulouse - Bordeaux - Le
Mans - Rouen - Paris - Colmar
- Lyon - Avignon - Font-Ro-
meu - Agen - Berk - Nevers.

moins arrive deuxieme de sa
catégorie...

Pilotage delicat

Aprés les épreuves eliminatoi-
res du samedi, 'organisateur
m’ayant propose de prendre le
volant, c’est-a-dire la poignee,
j'ai pu mesurer avec une voi-
ture de « Production », donc
peu rapidé, les probléemes du
pilotage « Slot Racing ». Et ce
n'est pas simple. Si vous cou-
pez les « gaz » trop tot au bout
d’une ligne droite, vous avez
tendance a réaccelérer trop (ot
et vous sortez de la route. Si
vous coupez trop tard, la puni-
tion est évidemment la meéme.
Et au bout de deux minutes,
vous ne savez plus du tout
comment faire pour ne pas
sortir de la route tous les deux
tours !

En fait, je crois quil est trés
important de bien choisir sa
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